Herrn

Dr. Richard Lutz
Vorstandsvorsitzender
Deutsche Bahn AG
Potsdamer Platz 2
10785 Berlin

14. Mai 2025

Sanierung Siegstrecke: Zweigleisiger Ausbau

Sehr geehrter Herr Dr. Lutz,

die DB InfraGO AG hat die Sanierung der Schienenverbindung zwischen Au (Sieg) und Troisdorf
(Siegstrecke) und eine damit einhergehende Sperrung der Strecke fiir ca. sechs Monate angekiindigt. Eine
Sanierung der Eisenbahninfrastruktur begriiBen wir grundsatzlich, wenngleich sich abzeichnet, dass die
Sperrung den Personen- und Giiterverkehr in der Region vor erhebliche Herausforderungen stellt und
heimische Unternehmen und Belegschaften deutlich belasten wird.

Seit 80 Jahren wird die Siegstrecke in den Abschnitten zwischen Rosbach und Schladern sowie zwischen
Blankenberg und Merten eingleisig gefiihrt. Aus unserer Sicht bieten die geplante SanierungsmaBBnahme
und die ohnehin damit einhergehende Vollsperrung der Trasse die einmalige Chance, die auf
Weltkriegsschaden zuriickgehenden Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit der Bahnstrecke endlich
zu beheben.

Die durch die eingleisigen Abschnitte verursachten Engpasse fiihren zu vielfdltigen negativen
Auswirkungen: Sie verhindern, dass mehr Verkehr auf die Siegstrecke verlagert werden kann. Zudem
kdnnen Verspatungen aufgrund dieser Einschrankungen nur sehr schwer ausgeglichen werden, so dass
der integrale Taktfahrplan nicht mehr eingehalten werden kann. Es verwundert zudem, dass die
MaBnahme nicht im Zuge der Sanierung umgesetzt werden soll, obwohl sie im Vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplanes 2020 im Punkt ,Korridor Mittelrhein: Zielnetz 1" enthalten ist. Hintergrund:
Der Ausbau der Siegstrecke ist - in Verbindung mit dem planerisch begonnenen Ausbau der Ruhr-
Siegstrecke - die am schnellsten und effizientesten umzusetzende EntlastungsmaBnahme fiir den seit
Jahren an der Belastungsgrenze stehenden Mittelrheinkorridor.

Fiir die Erreichung der Klimaziele wird es zwingend notwendig sein, mehr Personen- und Giiterverkehr
auf die Schiene zu verlagern. Dies ist nahezu parteilibergreifend erklarter politischer Wille. Die Prognosen
sehen zudem in den kommenden Jahren einen betrdchtlichen Zuwachs im Giiterverkehr voraus, fiir
dessen Bewaltigung Kapazitdtsausweitungen im bestehenden Streckennetz zwangslaufig erforderlich
werden. Mit dem vergleichsweise liberschaubaren Aufwand fiir den zweigleisigen Ausbau der Siegstrecke
samt Larmschutz wiirde die dringend erforderliche Steigerung der Attraktivitdt der Siegstrecke und eine
durchgreifende Entlastungswirkung erzielt werden, die zudem mit einer verbesserten Resilienz des
Schienenverkehrsnetzes einherginge.



Bundestag und Bundesrat haben bekanntlich ein Sondervermdgen mit eigener Kreditermachtigung fiir
Investitionen in Infrastruktur und die Erreichung der Klimaneutralitat bis 2045 in Héhe von bis zu 500
Mrd. Euro auf den Weg gebracht. Davon hat die DB InfraGO bereits einen Eigenbedarf in Hohe von 150
Mrd. Euro fiir die Durchfiihrung der Generalsanierung hinterlegt. Wir halten es auch vor diesem
Hintergrund fiir schlichtweg nicht vermittelbar, wenn diese vordringliche MaBnahme nunmehr
ausgespart und nicht umgesetzt wiirde. Neben den Belangen der zahlreichen Pendler und Unternehmen
sehen wir durch diese Frage nicht zuletzt auch die Glaubwiirdigkeit der DB InfraGO und der politischen
Entscheidungstrager beriihrt.

Sehr geehrter Herr Dr. Lutz, wir bitten Sie daher eindringlich, die seit Jahrzehnten Gberfallige Beseitigung
der beiden eingleisigen Abschnitte in der ab Ende 2026 geplanten Sanierung der Siegstrecke unbedingt
zu beriicksichtigen. Sofern dies planerisch nicht méglich ist, sollte die Ausfiihrung der Generalsanierung
der Siegstrecke verschoben werden, bis die Herstellung der Zweigleisigkeit zusammen mit der Sanierung
als gesamthafte MaBnahme ausgefiihrt werden kann. Dies halten wir nicht zuletzt auch aus
wirtschaftlichen Griinden fiir geboten. Sollte die Sanierung so lange nicht aufschiebbar sein, bitten wir
darum, dass unverziiglich mit den Planungen begonnen wird, um die Zweigleisigkeit unmittelbar im

Anschluss der Sanierung ohne weitere, nennenswerte Streckensperrungen auszufiihren.

Mit freundlichen GriiBen
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